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@ Personenkraftwagen mit aufklappbarem Verdeck 

Ein in sich steifer hinterer Dachteil (8) kann auf einen in 
sich steifen vorderen Dachteil (6) gebracht werden. Der vor- 
dere Dachteil (6) kann um 180° nach unten in den Koff erraum 
(30) geschwenkt werden, wo er sich im oberen Bereich des 
Koff erra urns befindet, der vordere Dachteil f lach an ihm an- 
tiegt, und der Koff erraumdeckel (26, 46) geschlossen werden 
kann. Dabet wfrd das Volumen des Kofferraums (30) durch 
das Verdeck nur wenig verkleinert und der Koff erraum bleibt 
durch den Koff erraumdeckel zuganglich. 
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1. Personenkraftwagen mit aufklappbarem Ver- 
deck, ^ 

- welches einen vorderen Dachteil der am 
Rahmeri der Windschutzscheibe befestigbar 
ist und mit seinen Langsseiten an die Fahr- 
zeugturen anschlieBt 

- und einen hinteren Dachteil aufweist, wel- to 
cher an den vorderen Dachteil anschlieBt und 
relativ zu diesem lageveranderlich ist, 

- wobei beide Dachteile steif e Teile sind, 

- und beide Dachteile zum Offnen des Ver- 
decks in eine hinter den Fahrzeugsitzen gele- 
gene Position gebracht werden kcinnen, 
dadurch gekennzeichnet, 

- daB der vordere Dachteil (6) zwei gabelar- 
tig von einem vorderen Dachabschnitt(12) auf 
beiden Dachlangsseiten nach hinten sich er- 
streckende Streben (14) hat die mit ihm ein in 
sich steifes Element bilden, 

- daB der hintere Dachteil (8) in den zwischen 
vorderem Dachabschnitt (12) und den Streben 
(14) gebiideten Zwischenraum liegend in einer 
Lage losbar befestigbar ist, in welcher er mit 
dem vorderen Dachabschnitt (12), den Streben 
und einem hinteren Fahrzeugteil (22, 24) was- 
serdichtabschlieBt 

- daB der hintere Dachteil (8) aus dem Zwi- 
schenraum (16) herausnehmbar ausgebildet ist, 

- daB sich von einem durch einen Deckel ver- 
schlieBbaren Verdeckkasten (30), der hinter 
den Fahrzeugsitzen liegt auf beiden Fahr- 
zeugseiten Hohlrfcume (40) neben den Fahr- 
zeugsitzen (20) nach vorne erstrecken, 

- daB mindestens der vordere Abschnitt (26) 
des Deckels (26, 46) um eine Fahrzeugquerach- 
se (28) nach oben und zuriick in eine Of fenstel- 
lungschwenkbarist, 

- daB, wenn sich mindestens der vordere Ab- 
schnitt (26) des Deckels in Verdeckkasten-Of- 
fenstellung befindet und der hintere Dachteil 
(8) aus dem Zwischenraum (16) herausbewegt 
wurde, der vordere Dachteil (6) um ungefahr 
180° vorne nach oben bis hinten runter in den 
Verdeckkasten (30) in eine Verdeck-Off enstel- 
lung schwenkbar ist, in welcher die Streben 
(14) in die Hohlraume (40) ragen, der Verdeck- 
kasten (30) den vorderen Dachabschnitt (12) 
und den hinteren Dachteil (8) aufnimmt und 
der Deckel (26, 46) vollstandig geschlossen 
werden kann. 

2. PKW nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 
daB der vordere Dachteil (6) auf beiden Fahrzeug- 
seiten je mit einem Fahrzeugseitenteil (34) 
schwenkbar (32, 36, 38) verbunden ist 

3. PKW nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet 
daB die schwenkbare Verbindung durch eine Ge- 
lenkverbindung (32, 36, 38) zwischen vorderem 
Dachteil (6), nahe dessen hinterem Ende, und einem 
Fahrzeugseitenteil (34) gebildet ist 

4. PKW nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet 
daB die schwenkbare Verbindung durch eine Kon- 
struktion mit in FOhrungsbahnen gefuhrten Ele- 
menten gebildet ist 

5. PKW nach einem der AnsprQche 1 bis 4, dadurch 



gekennzeichnet daB der hintere Dachteil (8) 
schwenkbar (10) mit dem vorderen Dachteil (6) ver- 
bunden ist und zwischen einer SchlieBstellung, in 
welcher er den Zwischenraum (16) zwischen den 
Streben (14) und dem vorderen Dachabschnitt (12) 
verschlieBt und einer Offenstellung verschwenkbar 
ist in welcher er auf den vorderen Dachabschnitt 
(12)geklapptist 

6. PKW nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet daB das hintere Ende des hinteren 
Dachteils (8) bei geschlossenem Verdeck das ihm 
zugewandte vordere Ende (24) des Deckels (26, 46) 
ubergreift 

7. PKW nach einem der Anspruche 1 bis 6, gekenn- 
zeichnet durch, dafl das Verdeck in gedffnetem Zu- 
stand im oberen Bereich des Verdeckkastens (30) 
haltende Elemente(32,36,38,50) vorgesehen shut 

8. PKW nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet daB der Verdeckkasten (30) in ei- 
nen Kofferraum integriert oder mindestens teilwei- 
se durch diesen gebildet ist 

9. PKW nach einem der Anspruche 1 bis 8 t dadurch 
gekennzeichnet daB der hintere Fahrzeugteil, an 
welchem das Verdeck abschlieBt im Bereich von 
Kopfstutzen der Rucksitzlehnen als Bugel, vor- 
zugsweise Oberrollbiigel (22) ausgebildet ist, an 
dem die Streben (14) des vorderen Dachteils (6) 
losbar befestigbar sind und in befestigtem Zustand 
die Gesamtoptik des Fahrzeuges integriert sind. 

10. PKW nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB in den Bugel (22) eine Heckscheibe (65) 
integriert ist 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Personenkraftwagen mit 
aufklappbarem Verdeck gemaB dem Oberbegriff von 
Anspruch 1. 

Ein soldier PKW ist aus der DE-PS 32 36 034 be- 
40 kannt Dabei bildet der vordere Dachteil den gesamten 
oberen Dachabschnitt und der hintere Dachteil beinhal- 
tet bereits die Ruckscheibe. Der hintere Dachteil ist mit 
dem vorderen Dachteil und mit der Fahrzeugkarosserie 
jeweils geienkig verbunden, so daB beim Zuruck- 
45 schwenken des aufklappbaren Verdecks der hintere 
Dachteil auf dem Kofferraumdeckei und der vordere 
Dachteil auf dem hinteren Dachteil zu liegen koramt 
Die Seitenteile des hinteren Dachteils bestehen aus ei- 
ner Vielzahl von Parallelogrammen, welche verschleiB- 
50 anfallig sind. Zum offnen des Kofferraumdeckels muB 
das Verdeck zuerst von ihm abgehoben werden. Die 
Konstruktion ist sofort als Umbau zu erkennen. 

Ferner ist aus der DE-PS 34 33 296 ein PKW mit ei- 
nem geteilten Dach bekannt bei welchem der vordere 
55 Dachteil von Hand abgenommen und auf dem Koffer- 
raumdeckei abgelegt und befestigt werden muB. Der 
hintere Dachteil ist schwenkbar an der Fahrzeugkaros- 
serie befestigt und wird, nach Entfernung des vorderen 
Dachteils, nach vorne fiber die Rucksitze geklappt wo- 
bei diese nicht mehr als Sitze bentttzt werden konnen. 
AuBerdem wird das Offnen des Kofferraumdeckels 
stark erschwert Aus der DE-AS 15 55 187 ist auBerdem 
ein PKW bekannt, bei welchem das Dach nach hinten in 
den Kofferraum geschwenkt werden kann. Dabei fiillt 
es den Kofferraum vollstandig aus: Die Konstruktion 
erfordert viele schwenkbare und gleitende Teile. Die 
DE-OS 33 17 603 zeigt auBerdem einen PKW mit einem 
aufklappbaren, festen Verdeck, welches um eine Fahr- 
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zeugquerachse urn 180° vom geschlossenen Zustand BQgel nicht in ihrem direkten Sichtbereich befindet 
nach hinten in den Kofferraum unter den Kofferraum- Trotz des BOgeis entspricht das Fahrzeug vom Ausse- 
deckel geschwenkt werden kann, welcher zu diesem hen her weder einera Targa noch einem Cabriolet mit 
Zweck urn eine Fahrzeugquerachse vorne hoch und zu- Oberrollbugel. Durch den weit hinten angeordneten Bii- 
rQck geschwenkt werden kahn. Hierzu wird viel Raum 5 gel, sowie durch entsprechende Biigelhohe laBt sich eine 
bendtigt, so daB normalerweise auf die Rucksitze ver- gefailige und gestreckte Linienfuhrung erreichen, die 
zichtet werden muB. von heutigen klassischen Vollcabriolettes kaum ab- 

Heutige Cabriotet-Ausfuhrungen bieten bei geoffne- weicht 
tern Verdeckvorailem den vorne sitzenden Insassen ein Bei hochgefahrenen hinteren Seitenscheiben wird 
angenehmesFahrgefuhLDieN4itfahreraufdenRflcksit- 10 auch die Zugluftbelastung der vorderen Insassen im 
zen sind wesentlich hoherer Zugiuft und Windgerau- Nackenbereich verringert, wie er z.B. bei den Roadstem 
schen iusgesetzt Bei den klassischen zweisitzigen Ca- bekannt ist. Weiterhin ist bei dieser fahrtwindgeschutz- 
briolettes und Roadster mit maxima) noch zwei Notsit- ten AusfQhrung mit hochgefahrenen Seitenscheiben 
zen ist die Windgeschutztheit lediglich auf den beiden auch das Fahren an kuhleren Tagen auch fur die hinten 
Vordersitzen sicherlich ausreichend. Nachdem aber der 15 sitzenden Passagiere noch angenehm, wobei der Fahr- 
heutige Markt vor allem vollwertige vier- bis funfsitzige komfort eventuell noch durch eine zusatzliche Behei- 
Cabriolette verlangt und auch anbietet, sollte auch der zung des hinteren FuBraumes verbessert werden kann. 
Fahrkomfort der hinten sitzenden Insassen verbessert Sollten die Mitfahrer auf den Rticksitzen das Bediirf- 
werden. So sind die vorne sitzenden Insassen durch die nis nach intensiverem Kontakt mit dem Fahrtwind ha- 
Windschutzscheibe und durch die Seitenscheiben der 20 ben, so ist es moglich, das hintere Heckfenster ebenfalls 
Tiiren vor unangenehmen FahrtwindeinflQssen ge- versenkbar oder kippbar auszubilden, um somit dem 
schiitzt Die Schutzwirkung der Windschutzscheibe und Fahrtwind freien Durchzug zu gewahrleisten. 
der vorderen Seitenscheiben auf den hinteren Fahrgast- Insgesamt gesehen bedeutet dies, daB neben den kon- 
raum ist gering und nimmt mit zunehmender Fahrzeug- struktiven und technischen Vorteilen durch diese Ver- 
geschwindigkeit noch weiter rasch ab. Bei einigen Aus- 25 deckausfiihrung die effektive Fahrtzeit des Offenfah- 
fuhrungsformen konnen die Seitenscheiben hinten auch rens verlangert werden kann, unter gleichzeitiger Vor- 
bei geoffnetem Verdeck hochgefahren werden. Diese raussetzung, daB sowohl die Insassen vorne als auch 
Moglichkeit und auch der heute bei vielen Cariolettes hinten den direkten NaturkontaktgleichermaBen genie- 
ubliche Oberrollbugel im Bereich der vorderen Kopf- Ben konnen. 

stutzen konnen bei zunehmender Geschwindigkeit die 30 Weitere Merkmale der Erfindung sind in den Unter- 
steigende Zugluftbelastigung auf den Rflcksitzbereich ansprtichen enthalten. 

nicht verhindern. Dies wird um so stdrender, je niedri- Die Erfindung wird im folgenden mit Bezug auf die 
ger die AuBentemperaturen sind Da in unseren Breiten beiliegenden Zeichnungen beschrieben. Darin zeigen im 
bekanntlich sommerliche Temperaturen nur auf wenige einzelnen 

Wochen begrenzt sind, und auch laue Sommerabende 35 Fig* t eine Seitenansicht eines PKW mit aufklappba- 
von kurzer Dauer sind, ist es ratsam, die Verdecke bei rem Verdeck nach der Erfindung, 
hoheren Geschwindigkeiten und bei langeren Ober- Fig. 2 den PKW von Fig. 1 mit teilweise aufgeklapp- 
Iandfahrten zu schlieBen, um die Mitfahrer auf den tem hinteren Dachteil, 

Rucksitzen nicht zu sehr zu belasten. Fig. 3 eine Seitenansicht des PKW der Fig. 1 und 2 

Durch die Erfindung soli die Aufgabe gelost werden, 40 mit geoffneter Heckklappe, welche als vorderer Ab- 
eine einfache Konstruktion fur ein aufklappbares Ver- schnitt eines Kofferraumdeckels ausgebildet ist, und mit 
deck zu finden, durch welche im wesentlichen die voile halb zurOckgeklapptem Verdeck, sowie, in gestrichelten 
Sitzkapazitat und Kofferraumkapazitat erhalten wird, Linien, eine noch weiter zurOckgeklappte Stellung des 
durch welche das Verdeck trotzdem schnell und sicher Verdecks, 

zu handhaben ist, ohne daB auf ein optisch schdnes Aus- 45 Fig. 4 eine Seitenansicht des PKW mit vollstiiidig 
sehen verzichtet werden muB, durch welche man dem gedffnetem Verdeck und wieder geschlossener Heck- 
PKW einen nachtraglichen Umbau nicht ansieht und klappe, 

durch welche die vorstehend beschriebenen Mangel bei Fig. 5 eine Draufsicht auf den PKW nach Fig. 1, 
geoffnetem Verdeck wesentlich verringert werden. Fig. 6 eine perspektivische schematische Draufsicht 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 50 auf das Klappverdeck nach den Fig. 1 bis 5, jedoch in 
Merkmale von Patentanspruch I gelost einen anderen PKW eingebaut 

GemaB der Erfindung ist der Umbau nicht als Umbau Fig. 1 zeigt einen PKW 2 mit geschlossenem Verdeck 
erkennbar, es wird nahezu die voile Sitzkapazitat auch 4. Wie Fig. 6 schematisch zeigt, weist das Verdeck 4 
auf den Rucksitzen beibehalten, das Verdeck kann einen vorderen Dachteil 6 und einen hinteren Dachteil S 
schneli und einfach geQffnet und geschlossen werden, 55 auf. Beide sind durch eine Gelenkverbindung 10 um eine 
der Kofferraum kann auch bei geoffnetem Verdeck be- Fahrzeugquerachse schwenkbar miteinander verbun- 
nutzt werden, das darin oder in einem gesonderten Ver- den, so daB der hintere Dachteil 8 von hinten nach oben 
deckkasten untergebrachte, geoffnete Verdeck nimmt und nach vorne auf einen vorderen Dachabschnitt 12 
darin nur wenig Platz in Anspruch, und die Konstruk- des vorderen Dachteils 6 geklappt werden kann. Der 
tion ist relativ einfach herstellbar, witterungsbestandig eo vordere Dachteil 6 ist mit zwei gabelartig von seinem 
und weitgehend verschleiBfrei. Bei geoffnetem Verdeck vorderen Dachabschnitt 12 auf beiden Dachlangsseiten 
verbessert der Anmeldungsgegenstand auch die Zug- nach hinten sich erstreckenden Streben 14 versehen, die 
luftbelastung der Insassen. Dies wird dadurch erreicht, zwischen sich einen Zwischenraum 16 bilden, in wel- 
daB der hinten in H6he der RucksitzkopfstUtzen verlau- chem sich der hintere Dachteil 8 bei geschlossenem Ver- 
fende BUgel vorzugsweise mit integrierter Heckscheibe, 65 deck befindet. Der hintere Dachteil 8 und die Streben 14 
das Entstehen von starken Fahrtwindstromungen ver- erstrecken sich ungef&hr gleich weit nach hinten. 
hindert Dennoch haben auch die Passagiere auf den GemaB den Fig. 1 und 2 liegen, wenn das Verdeck 4 
Rucksitzen den Eindruck offenen Fahrens, da sich der geschlossen ist, die Streben 14 auf einem hinter den 
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Rucksitzen 20 vorgesehenen Bugel 22 auf, welcher als hen sein, durch welche das Verdeck zu der in Fig. 3 
OberrollbQgel ausgebildet ist Auf diesem liegen sowohl gezeigten Drehbewegung gezwungen wird. 
die Streben 14 des vorderen Dachteils 6 als auch der In einfachster AusfQhrungsform der Erfindung 
hintere Dachteil 8 auf. Der hintere Dachteil 8 erstreckt braucbt weder die Gelenkverbindung 10 zwischen den 
sichQberdieVorderkante24einerHeckkJappe26. 5 vorderen und hinteren Dachteilen 6 und 8, noch die 

Nach Hochschwenken des hinteren Dachteils 8 um Gelenkverbindung 32 von Fig. 2 vorhanden sein, son- 
die Gelenkverbindung 10 entsprechend Fig. 2, kann die dern die beiden Dachteile 6 und 8 konnen auch losbar 
hintere Heckklappe 26* mit ihrem vorderen Ende nach miteinander verbunden sein, und losbar mit einem hinte- 
oben und zuriick um eine am Fahrzeugende gelegene ren Fahrzeugteil entsprechend dem OberrollbQgel 22 
Fahrzeugquerachse 28 in eine in Fig. 3 gezeigte Of fen- io verbindbar sein, so da£ durch Ldsen dieser Verbindun- 
stellunggeschwenktwerden, in welcher der Kofferraum gen das Verdeck 4 mit beiden Dachteilen von Hand 
30 'von oben zuganglich ist Der Kofferraum 30 dient als weggenommen, um 180° gedreht und in die in Fig. 4 
Verdeckkasten zur Unterbringung des geoffneten Ver- gezeigte Position im Kofferraum gebracht werden 
decks 4. Dadurch kann das Verdeck entsprechend Fig. 3 kann. 

mit seinem vorderen Dachteil 6 vorne hoch und zuriick 15 Bei alien Ausfuhrungsformen besteht der Vorteil, daB 
um ungefahr 180° nach hinten in die in Fig. 4 gezeigte die Heckklappe 26 das geoffnete und im Kofferraum 
Position verschwenkt werden. Fig. 3 zeigt in ausgezoge- untergebrachte Verdeck vollstandig verdeckt Ferner 
nen Linien und in gestricheiten Linien zwei Zwischen- bleibt bei alien Ausfuhrungsformen der groBe Vorteil 
positioned HierfOr sind die Streben 14 uber eine zweite der Erfindung erhalten, namlich der, daB die Fahrzeug- 
Gelenkverbindung 32 mit den Fahrzeugseitenteilen 34 20 karosserie und Fahrzeugform unverandert bleiben, 
gelenkig verbunden, mit einem Gelenk 36 an den Stre- wenn beim Umbau ein normales Fahrzeugdach durch 
benl4undeinemweiterenGelenk38andenFahrzeug- das aufklappbare Verdeck ersetzt wird AuBerdem 
seitenteilen des Oberrollbugels 22. Bei geoffnetem Ver- bleibt der wichtige Vorteil erhalten, daB der Kofferraum 
deck 4 befindet sich dieses entsprechend Fig. 4 im obe- nahezu vollstandig nutzbar bleibt und auch bei geoffne- 
ren Bereich des Kofferraumes 30 und die Streben 14 25 tern Verdeck zuganglich ist 

erstrecken sich vom Kofferraum 30 in Hohlraume 40, An den Verbindungsstelien der einzelnen Teile sind 
die sich vom Kofferraum 30 auf beiden Fahrzeugseiten geeignete Dichtmittel und Regenablaufrinnen vorgese- 
neben den hinteren Fahrzeugsitzen 20 nach vorne er- hen, um in geschlossenem Zustand den gleichen Regen- 
strecken. und Windschutz zu erzielen, wie mit einem festen Dach. 

In der dargestellten Ausfuhrungsform ist die Heck- 30 Das aufklappbare Verdeck ist in geschlossenem Zu- 
klappe 26 in einen vorderen Abschnitt 42 und einen stand absolutdicht und hat im wesentlichen die gleichen 
hinteren Abschnitt 44 unterteilt Der hintere Abschnitt Festigkeitseigenschaften wie ein nicht zu dffnendes 
44 ist zusammen mit einer zweiten Heckklappe 46 auf Fahrzeugdach, da die Dachteile 6 und 8 in sich steife 
der Fahrzeugruckseite um eine Fahrzeugquerachse 48 Teile sind. Dadurch kann das Fahrzeug bei geschlosse- 
in eine Kofferraum-Offenstellung schwenkbar, welche 35 nem Verdeck auch bedenkenlos in AutowaschstraBen 
die beiden Heckklappenteile 42 und 44 miteinander ver- automatisch gewaschen werden. 
bindet Dadurch bleibt der Kofferraum 30 auch bei ge- Alle Bewegungen des aufklappbaren Verdecks kon- 
offnetem Verdeck 4 nach Fig. 4 nahezu ungehindert zu- nen entweder in der beschriebenen Weise von Hand 
ganglich und nahezu vollstandig nutzbar. Das Verdeck 4 oder durch Hilfsmittei pneumatisch, hydraulisch, elek- 
wird von der Gelenkverbindung 32 und den Begren- 40 trisch und dabei automatisch durchgefuhrt werdea 
zungswanden 50 der Hohlraume 40 in der in Fig. 4 ge- Wie Fig. 6 zeigt ist das Verdeck 4 in ahnlicher Weise 
zeigten Lage im oberen Bereich des Kofferraums 30 und mit den gleichen Vorteilen wie beim PKW nach den 
gehalten. Fig. 1 bis 5 auch in einen PKW einbaubar, in dessen 

In einer vereinfachten Ausfuhrungsform sind eine 0berrollbugel22eineHeckscheibe65 integriert ist 
hintere Kofferraumklappe (statt der Teile 44 und 46) 45 
und eine Abdeckklappe (statt der Heckklappe 26) fur 
das Verdeck getrennte Teile, wobei die Kofferraum- 
klappe etwas verkleinert wird. 

Im geschlossenen Zustand des Verdecks nach den 
Fig. 1 und 2 ist der vordere Dachteil 6 durch bekannte 50 
Verriegelungsmittel 52 mit den Rahmen 54 der Wind- 
schutzscheibe 56 verbunden. 

Zum Of fnen des Verdecks 4 wird durch die Bewegung 
der Heckklappe 26 der hintere Dachteil 8 angehoben 
und in die in Fig. 2 gezeigte Zwischenposition gebracht 55 
Von hier kann der hintere Dachteil dann nach vorne auf 
den vorderen Dachteil 6 gelegt werden. In abgewandel- 
ter Ausfuhrungsform konnte anstelle einer Schwenk- 
verbindung auch ein Verschiebemechanismus vorgese- 
hen sein, durch welchen der hintere Dachteil 8 nicht 60 
verschwenkt, sondern parallel zum vorderen Dachteil 6 
auf diesen verschoben werden kann. 

Beide Teile 6 und 8 des Verdecks 4 werden dann 
entsprechend Fig. 3 um eine durch die Gelenke 36 und 
38 gegebene Schwenkachse nach hinten geschwenkt In 65 
abgewandelter Ausfuhrungsform kdnnten anstelle von 
Gelenken 36 und 38 auch Kulissenfuhrungen oder Fuh- 
rungsnuten und eingreifende Fuhrungsrollen vorgese- 
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